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El estado de Veracruz ha tenido desde siempre un papel importante en la economia de
México. Ademas de la explotacién del petréleo y azufre en tres de sus zonas industriales,
producto de un buen numero de pozos petroliferos existentes en |la zona costera del
Golfo, Veracruz cuenta con ocho puertos maritimos -comerciales y de cabotaje-, entre
ellos el histérico puerto de Veracruz; juntos mueven el 30% de la carga transportada por
mar y el 30% de la carga nacional en contenedores. Cabe destacar también que del
estado de Veracruz proviene la mayor produccidn de azdcar, aluminio, agroquimica,
petroquimica y tubos de acero.

Los gobiernos de México han destinado al estado, sobre todo al puerto de Veracruz,
proyectos de infraestructura y recursos para su mejor desarrollo y productividad, tareas
indiscutibles de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas. Ejemplo de ello fue
cuando don Porfirio Diaz inaugurd en 1902 diversas obras de infraestructura en el
puerto de Veracruz que ampliaron y facilitaron sus operaciones. Cincuenta afnos
después, el presidente Miguel Aleman inauguraba en el estado cerca de 20 obras con
una inversion aproximada de 200 millones de pesos entre las que destacaban: unas
enormes bodegas para el puerto que podian contener casi 90 toneladas y media de
carga clasificada, asi como 45 mil metros cuadrados de superficie techada para
almacenamiento. Una serie de muellesy la terminacion del dique seco en San Juan de
Ulda complementaron los principales logros en el puerto.

Otras obras se abrieron al publico como el edificio de la sucursal del Banco de México S.
A., el Hospital Civil Regional de Veracruz, y la Unidad de Salubridad y Asistencia Unica en
su tipo.

El trabajo y la coordinacion de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, a
cargo entonces del Lic. Agustin Garcia Lopez, se vieron reflejadas en la ciudad de Xalapa,
capital del estado de Veracruz, con un par de obras importantes de infraestructura: la
estacion de los Ferrocarriles Nacionales de México, construida con una inversién cercana
a los 15 millones de pesos, cuya funcién principal era dar salida a los productos de la
zona del Papaloapan;y la carretera Antén Lizardo-puente presidente Aleman.

XALAPA Y SU ESTACION FERROVIARIA

La hermosa y florida poblacién de Xalapa, la lamada “Atenas veracruzana” por sus
instituciones educativas y culturales fue un sitio clave para la linea del Ferrocarril
Interoceanico que pretendia unir al puerto de Veracruz con el puerto de Acapulco. En la
inauguracién de la nueva estacidén de Xalapa el Lic. Manuel R. Palacios, gerente general
de los Ferrocarriles Nacionales de México tomé la palabra para enunciar los motivos que
se tuvieron para construir la nueva estacion: “Con el ensanchamiento de la linea México-
Veracruz, via Xalapa, y con la construccion del nuevo desvio proximo a esta capital, los
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patios y demas servicios ferroviarios de esta ciudad resultaron completamente
insuficientes e hicieron imprescindible proyectar y construir de inmediato la nueva
Terminal de Xalapa. Se requeria también lograr una mejor fluidez en el trafico, facilitar la
salida de los productos agricolas y ganaderos de la regién y atender las crecientes
necesidades del movimiento hacia el centro y norte del pais, que originan los grandes
trabajos de irrigaciéon de la cuenca del Papaloapan. Ademas, era urgente ubicar la
terminal ferroviaria fuera del centro de Xalapa, para permitir su crecimiento urbanistico
hacia el poniente.”
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Vista de una parte de los andenes cuyas escaleras son cubiertas por una losa en forma de arco que la hace
muy dindmica y atractiva. Facebook.

La nueva estacidon proyectada por el Arqg. Luis Guillermo RivadeneyraZ presentaba un
estilo moderno y funcionalista, destacaban sus andenes a los que accedian los viajeros
mediante un par de escaleras de tres tramos cada una, cobijadas por una vistosa
techumbre en forma de un gran arco de concreto que impresionaba a simple vista, y
que se extendia en forma recta a lo largo de dichos andenes. El edificio de la terminal
tenia una planta arquitectdnica semi curva y dos niveles, el superior lucia grandes
ventanales; junto a él se construyd una pequefa torre o mirador semejante al de los
aeropuertos, pero con menores dimensiones.

Ademads del area para arribo y salida de los pasajeros, la estaciéon contaba con oficinas,
almacenes, patios, talleres, bodegas de carga y de exprés, y todos los servicios conexos.

El 11 de noviembre de 1952 el presidente Aleman junto con el secretario de
Comunicaciones y Obras PuUblicas, y el gerente general de los Ferrocarriles Nacionales
de México, entre otros funcionarios publicos, inaugurd la nueva estacién de tren de
Xalapa, Veracruz que representé una gran mejoria en el tema de los servicios ferroviarios
entre la Ciudad de México y el puerto de Veracruz, en lo que fuera la antigua via del
Ferrocarril Interocednico.

CARRETERA ANTON LIZARDO-PUENTE PRESIDENTE ALEMAN

En el estero Mandinga, situado entre el puerto de Veracruz y la Escuela Naval Militar, se
inaugurd el 10 de noviembre de 1952 |la carretera que comunica a la poblacién de Antén
Lizardo con el puente “Presidente Aleman”. La construccion de esta via resultdé un gran
reto para los ingenieros debido a las constantes invasiones y dafos que causan las
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arenas movedizas o migratorias en los litorales del Golfo de México, asi como el empuje
de las aguas del mar.

En el transcurso de su construcciéon se tuvo noticia de que la carretera fue arrasada tres
veces por la potencia de los “nortes” (fuertes vientos) comunes en Veracruz. Sin
embargo, la capacidad e inteligencia de los técnicos mexicanos lograron superar ese
problema empleando maquinaria especial para estabilizar el suelo con asfaltes fluidos.
El Ing. Pallés, representante de la SCOP, se refirié en breve discurso a los problemas
enfrentados para construir dicha carretera cuya obra inicié en 1948 y concluyoé en
octubre de 19522
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